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ABS - $pezifikationen

MI—.M

2. SERVICE-SPEZIFIKATIONEN

Gegenstand . Standardwert .Grenzwert
Bremspedaihéhe mm 191-196
Bremspedalspiei | mm 3-8
Abstand zwischen Pedalhebel und Stirnwand ~ mm 95 -

Abstand zwischen BremskraftverstarkerstdBel- mm 0~0,25

stange und Hauptbrem szylinderkolben

Vorderrad-Scheibenbremse

Bremsklotzdicke mm 11 2,0
Dicke der Bremsscheibe - mm 22 204
Seitenschlag der Bremsscheibe mm 0,15 oder weniger '

Hinterrad-Trommelbremse
Trommelbremsbelagdicke mm 47 1,0

Trommelinnendurchmesser mm 270 272

Geschwindigkeitssensor
Abstand zwischen Ges- mm

chwindigkeitspol und gezahntem Rotor

Vorderrad 1,0~1,6

Hinterrad 0,4~0,8
Innenwiderstand des Geschwindigkeitssensiors Q 550~1650
G-Sensor Aus gangsspannung v 2,5

{In einer Ebene des Fahrzeugs, Zindscha ter EIN)
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ABS - Storungssuche

STORUNGSSUCHE

Symptom Wahrscheinliche Ursache Abhlife
Schabendes oder | Unzureichende Schrnierung der gleitenden | Nachfullen |
schieifendes Teile '

Gerausch bei Unzureichender Abstand zwischen Einstellen
Betatigung der StoBelstange und Hauptbremszylinder
Bremsen Defekte Rilckholfeder des Erneuern

Hauptbremszylinderkolbens

Verengung der Haupitbremszylinder-
Ricklaufoffnung

Korrigieren adler reinigen

Abgenutzte Bremsb2lage

Erneuern

Storende Beeinflussung zwischen Sattel
und Rad

Korrigieren oder erneuern

Storende Beeinflussung zwischen
Staubschutz und Trommel

Korrigieren oder erneusrn

Verbogene Grundplatte

Korrigieren otler erneuarn

Risse in Bremstromimel oder Bremsscheibe

Korrigieren oder erneusgrn

Quietschendes,
Achzendes oder
knatterndes
Gerausch bei
Betatigung der

Scheibanbremsen: fehlendes oder
beschadigtes auberss Beilageblech des
Bremsklotzes

Erneuern

Abnutzungs- odler FreBerscheinungen an
Bremstrommelr und Belag, Scheiben und

Korrigieren oder ermneuern

Bremsen Klotzen
Falsche Belagteile Korrigieren otler erneuern
Scheibenbremsen - Grate oder Rost an Reinigen
Bremssattel
Schmutzige, ve_rschmierte, verunreinigte Korrigieren o_‘tier erneuern
ader zugesetzte Belage |
Trommelbremssn - lockere, beschéadigte Karrigieren qder erneuermnm
oder falsche Niederhaltefedern der '
Bremsbacken, lockere oder beschadigte
Niederhaltestifle urd -federn der
Bremsbacken
Falsche Finstellunc von Bremspedal und Einstellen
StbBelstange des Eiremskraftverstarkers

Achzendes, Steine oder anderes Fremdmaterial hinter - | Fremdmaterial entfernen

klickendes oder
klapperndes
Gerausch ohne
Betatigung der

den Zierscheiben

Lose Radmutiern

Festziehen

Defektes Bailagebleth der
Scheibenbremse

Erneuern

W
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ABS - Storungssuche

Hinterradtrommelbremsbacke

Symptom Wahrscheinliche Ursache Abhilfe

Fortsetzung Unzureichender Konlakt von Bremskloiz Korrigieren

oder -belag

Fehifunktion des Bre nskraftverstarkers Erneuern

Fehlfunkiion der autcmatischen Bremsen- Einstellen

Nachstellung

Verengte Bremsleitung Korrigieren

Fehifunktion des Dosierventils Erneuern -
VergroBerter Luft in der Bremsaniage Entliften
Pedalhub Abgenutzter Bremskl otz oder Bremsbelag Erneuern
(Verringerter Gerissener Unterdruckschlauch Erneuern
Abstand zwischen | Bremsflussigkeitsaustritte Korrigieren
Pedal und Fehlfunktion der automatischen Bremsen- Einstellen
Stirmwand) Nachstellung

Zu groBer Ahstand zwischen StdfBelstange Einsteilen

und Hauptbremszylinder

Defekter Hauptbremszylinder Erneuern
Schieifende Keine vollstandige Freigabe der Korrigieren
Bremse Feststellbremse

Falsche Einstellung «ler Feststellbremse Einstellen

Abnutzung der Rickholfeder des Erneuern

Bremspedals

Bruch der Riickholfeder der Erneuern
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3. PRUFUNG DER ABS-WARNLEUCHTE
Die ABS-Warnieuchte auf die folgende Weise
Uberpriifen.

{1) Wenn der Zundschliussel in die “EIN"-
Stellung gebracht wird, 1881 das ABS-ECU
die ABS-Warnleuchte einmal in ca. drei
Sekunden aufblinken.

(2) AuBer dem obigen den Diagnose-Code
uberpriifen. o

Diagnosebuchse

I

r ABRS (K-Linig)}
|
5[4 _ 13]2]1
LZ i1 1P 9.8|7!6
[
ABS (L-Linie)
vaasFBumJ

S5(AMARS.O15 {

4. SELBSTDIAGNOSE-FUNKTION
o UNTER VERWENDUNG DES
SCANNERS (HI-SCAN, SUPER PAD)

VORSICHT :
Das MUT bei ausgeschaiteter ZiUndung
angeschliefen oder abtrennen.

ABLESEN DES DIAGNOSE-CODES
(1) Den Zindschalter ausschalten und den
Mehrzweck-Prifer an die Diagnosebuchse im
Handschuhfach anschlieBen.
Den Stromstecker des Mehrzweck-Priffers an
die Zigarettenanziinderbuchse anschlieBen.
(2) Die Zindung einschalten und das ABS-
System wiahlen.
{3) Die Diagnose-Ausgabecodes aus dem ECU-
Speicher ablesen und notieren.
Geht es nicht in den MUT-Modus Uber, den
ECU-Stromkreis und den Kabelbaum
zwischen ECU und
Diagnoseiberpriifungsklemmen iiberprufen.
(4) Die Stdrungscodes |dsen.

LOSCHEN DER DIAGNOSE-CODES

Bei angeschlossenem Mehrzweclk-Prifer die
Sstdrungscodes entsprechend MUT-Modus
Idschen

Y, ,(D Mm Zﬂif;”‘dé%ﬁ:’c@

o UNTER VERWENDUNG EINES VOLTMETERS

(1) Den Zundschalter auf AUS stelien.

(2) AnschiuBklemme Nr.1G des Selbstdiagno-
seanschlusses erden.

(3) Den Zundschalter auf EIN stellen und das
Storungsmuster der ABS-Warnleuchte ablesen.

{4) Wenn keine Stdrungscodes vorhanden sind, den
zundschliissel auf EIN stellen und das Fahrzeug
mit mehr als 20 km/h fahren. Das EIN/JAUS
Verfahren 21mal wiederhclen. An diesem Punkt

sind alle Stbrungscodes geldscht.
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- ABS - Sitérungssuche

5. KLASSIFIKATIONSTABELLE ZU DEN DIAGNOSE-CODES

GEGENSTAND STORUNGSCODE URSACHEN
Stromversorgung | C1101 J’I H |_‘] |'|- Falscher
_ , Batteriesparnnungsbereich
avwasaoog | (16 V oder mehr)
c1io2 -|'| ﬂ r“ l'IJ'I_ Fatscher
- L Batteriespannungsbereich
avwsse003 1 (8 V oder weniger)
Radgeschwindig-
keitssensor vorn c1200 ﬂ Hﬂ l--—I | Offener Stromkreis oder
links ' ' ErdschluB(GND)}
GVW3IBB-005
c120 ' o
_ﬂ ‘ ﬂ_ﬂ I‘—I I-I_ Gerissener Serls.or,
" ' ' ' Fremdmaterialéinschiuf
GVW35B-006
ci202 []- I"J‘I |'—l |‘H‘| ,
~ Fehlerhafte Luftkappe
GVWASB-007
Radgeschwindig- [(ci203 1 AN 1 _
keitssensor vorn _—I -I_ Offener Stromkreis oder
rechts ' cvwaseoos | ErdschluB(GNE)
C1204 W -|_" _| I .H_‘l_ Gerissener Sengor,
- ' : FremdmaterialeinschluBl
GVWA5B-009
C1205_ﬂ Hﬂ } ””” Hl
(I ' Fehlerhafte Luitkappe
GVW35B-010
Badgesch\n;‘i.m:igk- C1206 _I-I H_ﬂ | l H l l l l ‘ | ’ I | Offener Stromlwreis oder
eitssensor hinten, . , . ErdschluB(GND)
dinks GVW3SB-011
1207 ﬂ ”ﬂ | l I I I l l | I I i | l 1 Gerissener Sensor,
- ' ' Fremdmaterialeinschluf}
GVW3SB-012
e [ LI
, I — Fehlerhafte Lultkappe
GVW3sB-013

errri————————— ]
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ABS - Stérungssuche

EINGANG/AUSGANG AM ABS-ECU UBERPRUFEN
Den Mehrzweckpriifer zur Uberpriifung der elektrischen Charakteristika des ABS-ECL) verwenden.

VORSICHT

Beim AnschlieBen oder Abtrennen der ABS-ECU Steckverbindung den ZUndschalter auf
AUS stellen, um eine Beschadigung.des ABS-ECU durch Strom zu verhindern.

7 :
SO 12|13[14[15[16
181000[21[22[23>C24}2

16[15[(14/13[12(11(10
2524579312221 20[19[18]17

—
-\’

GUW3EB-031
i
ANSCHLUBKLEMME NR, GEGENSTAND | ZUSTAND NORMALWERT
Batteriestromversorgung 1 Immer
9 _ Systemspannung
{Magnetventilstrom)
Batteriestromversorgung 2 Immer
20 Systemspannung |
{Pumpen-, Motorstrom} ;
ABS-ECU Ziundschalter: EIN Systemspannung
4 :
Stromversorgung Ziundschalter: AUS oV !
8, 24 ABS-ECU Erde Immer Durchgang |
1-2 Radgeschwindigkeits- ;
sensor vorn links :
Widerstand messen 550-1650 Q
19-20 Radgeschwindigkeits- |
sensor vorn rechts ‘ !
5-6 Radgeschwindigkeits- ) |
sensor hinten links 120 mV ader mehr :
Spannung messen i
23-22 Radgeschwindigkeits- (Rad: 1-1,5 rev/sen.)
sensor hinten rechts
Bremspedal treten: EIN Systemspannung
Bremsleuchtenschalter ' -
18 Bremspedal freigeben: AUS | 1,2 \ Odf?r weniger |
hatter EIN Lichtein | Systemspannung
- Zindschalter ;
16 ABS-Warnleuchte Lichtaus | 2V oderweniger |

_‘_—_—'_‘_____________________,__.__—-—u——#—.——-—
M
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_ABS - Stérungssuche

STELLGLIED-UBERPRUFUNG

Die folgenden Gegensténde kénnen mit Hilfe des Hi-Scan, Super Pad am ABS-ECU aktiviert werden.

Gegenstand Zu prifender Gegenstznd Status
21 Motor
23 Magnetventil vorn links {Ein)
24 Magnetventil vorn rechts (Ein) Ca. 2 Sekunden aktivieren im
25 Magnetventil hinten (Ein) Normalzustand des Systems
26 Magnetventil vorn links (Aus)
27 Magnetventil vorn rechts (Aus)
28 Magnetventil hinten (Aus)

UBERPRUFUNGSVERFAHREN FUR [EN DIAGNOSTISCHEN STORUNGSCODE

Code G1101, C1102
Stromversorgungssystem

Wabhrscheinliche Ur_si:achen

Storungscode nicht angezeigt.

Diese Storungscodes werden angezeigt, weni die ABS-
ECU Stromversorgungsspannung nicht irn Normalbereich
liegt. Mit der Rickkehr zur Standardspannung| wird der

# Fehlfunktion von Kabegibaum
oder Steckverbincluny

& Fehlfunktion des ABS-ECU

VORSICHT

Bei der Prifung wird der Storungscod
Normalbereichs liegt. Mit der Riickkehr zur

nicht angezeigt. Vor der
erforderlich reparieren.

—

Die ABS-ECU seitige

Steckverbindung (B-44)

messen.

Die Steckverbindung

entfernen und die

Spannung an der

Kabelbaumseite messen

wie folgt

@ Motor anlassen

& 4(B-44) zu
Karosserieerdung

| Ja

Nein

« angezeigt, wenn die Spannung aullerhaib deE
2| Standardspannung wird der Stirungscod
Uberpriifung die Batteriespannung messen und wenpn

ABS-ECW,
Helaiskasten,
Zinds:ichalter, Relais
und Sicherungskasten-
Kabelbaum aberprifen,

Nein

Reparieren

e

I Batterie iberpriifen J

lEe Kabelbaum-Steckverbindung (B-44) ilbarprifen

L.Ja

Die Storungsursache wird gefunden 1

M

Nein

Das ABS-ECU emeuern4\

35(A)-17
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ABS - Storungssuche

Code C1201, C1204, C1207, C1210
im Radgeschwindigkeitssensor-Schaltkreis: liegt eine Wahrscheinliche Ursachen
offene Leitung oder ein Erdschluf vor

[KOMMENTAR] ® Einbau des Radgeschwindigleits-

@ Fehlfunktion des
Radgeschwindigkeitssensors

® Fehlfunktion des Rotors

® Fehlfunktion des Racllagers

® Fehifunktion van Kabelbaum und
Steckverbindung

® Fehlfunktion des ABS-EC

Nein .
— . Reparieran

Uberprirfung des Einbaus
des Radgeschwin- ;
digkeitssensors .

Ja.
Nein B Nein .
Ausgangsspannung des ——|Radgeschwindigkeitssen-| . | Den Radgeschwindigkeits-
Radgeschwindigkeitssen- sor Uberprifen sensor erneuern
sors Uberprirfen
Ja
Ja
S Nein _
Kabelbaur-Steckverbindung |—. Nein RqﬁW—“ Den Rotor ermeuern J
B-4 fiberprirfen
Ja Ja
Ja Den Kabelbaum zwischen
Die Storungsursache | Radliager Uberprifen dem Radgeschwindigkeits-
wird gefunden sensor und dem ABS-EGU
- tiberprisfen und reparieren
Ja

( Das ABS-ECU emeuernJ

s i mr—rsrrars e
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ABS - Sidrungssuche

) e ey U I I AR T |

Code C1274, C1275
Blockierter G-Sensor, im G-8ensor-Schaltkieis
liegt eine offene Leitung oder ein Kurzschiusl vor

Wahrscheinliche Ursachen

[KOMMENTAR]

ABS-ECU Stdrungscode wird angezeigl, wenn die G-
Sensor Eingangsspannung unter 0,5 V oder iber 4,5 V
liegt und im G-Sensor-Schaltkreis eine offene Leitung
oder ein KurzschluB vorliegt

& Fehlfunktion des G-Senscrs

® Fehlfunktion von Kabelhaum und

Steckverbindung

Nein
G-Sensor Ausgangss- G-Sensor erneuern
pannung iberpriifen
Ja
Nein
Die Spannung an der ~ | Steckverbindung B-28, B-33 liberpriifen Repariersn
ABS-ECU- Ja
Steckverbindung (B-44) I
messen
@ G-Schalter EiN StErungs rsache wird gefunden
@ Die Spannung
. Ja
zwischen .
AnschluBklemme 15
und 13 messen Kabelbzum zwischen G-
OK: 2,5V (Fahrzeug muB Sensor und ABS-ECU
auf ebener Flache berpri:fen und wenn
erfordetlich reparieren

Ja

Steckverbindung B-44 Nein

. N Reparieren
uberprifen

Ja

Nein

ABS-ECU erneuern

Storungsursache wird gefunden

Code G1506 (Diesef)
Im Leerlauf-Magnetventil-Schaltkreis liegt zine ‘
offene Leitung oder ein KurzschluBl vor

Wahrscheinliche Ursachen

[KOMMENTAR] ® Fehifunktion des G-$ensors

Stbrungscode wird angezeigt, wenn tiber (,2 # Fehlfunktion von Kahelbaum und

Sekunden kein Motor-Leerlauf-Signal erscheint

Steckverbindung
# Fehlfunktion des ABS-ECU

- UB(A)-21



ABS - Stdrungssuche

Code C2402 .
Pumpenmotoranlage Wahrscheinliche Ursachen
[KOMMENTAR] ® Fehlfunktion des Purnpenmotors

Das ABS-ECU gibt den Storungscode aus, wenn es

> ) i okt
das Betriebssignal des Pumpenmotors wahrnimmt. Fehifunktion von Katelsaum und

Steckverbindung
® Fehifunktion des ABS-ECU
® Fehlfunktion des Motorralais

Nein
Mit MUT iiberpriifen . Kabelbaum reparieren
Ja
Die Spannung an der ABS-ECU . )
Steckverbindung (B-44) messen | Nein ¢ gg%eﬁ%“gc;m:g;?:hgzs’
# Steckverbindung entfernen T Here ng
und am Kabelbaum messen ) :3:3 tschnmelzsicherun
e Zindschalter auf EIN stellen T bep cifon (60A) 9
@ Die Spannung zwischen uberp
AnschluBklemme Nr.25 und
Karosserieerdung messen
OK: Batteriespannung
Ja
. N - Nein
Steckverbindung Uberpritfen . Reparieren
(B-44)
Ja
MNain
Storungsursache wird gefunden . ABS-ECU emeuem

3b(A)-23



ABS - Storungssuche
6. KLLASSIFIKATION DER STORUNGSSYMPTOME

Stérungssympiome Uberpriifungsverfahren N'ﬂ

]

Kommunikation mit dem Komrnunikation mit dem gesamten 1

Scanner (Hi-Scan, Super Pad) | system ist nicht moglich |
ist nicht méglich |

Nur Komraunikation mit ABS ist “ i
nicht méglich |
Wenn der Zindschlissel auf EIN steht (Motor abgestellt), leuchtet die 8 '
ABS-Warnleuchte nicht auf 4
Wenn der Motor startet, bleibt die Lampe erfeuchtet
UngleichmaBige Bremskraft auf beiden :

Seiten 5

Unzureichende Bremskraft
ABS-Betriebstorung | ABS funktioniert ur ter normalen
Bremsbedingungen

ABS funktioniert, bavor das Fahrzeug unter
normalen Bremsbedingungen stoppt
Starke Bremspedalvibration

VORSIGHT :

{1} Wenn Lenkbewegungen gemachl werden beim Fahren mit hoher Geschwindigkeit;:
oder beim Fahren auf einer Strallenoberfliche mit geringem Reibungswiderstand,
oder wenn Erhebungen Giberquert werden, ist das ABS wirksam, selbst wenn die!
Bremse nicht plotzlich getreten wird. Aus diesem Grund ist bei der Eefragung des
Kunden zu tberpriifen, ob das Problem beim Fahren unter derartigen Bedingungen
auftrat,

(2) Wenn das ABS wirksam wird, kann das Bremspedal vibrieren oder sich vielleicht
nicht runtertreten lassen. Solche Erscheinungen sind die Folge zeitweiser
Veranderungen des hydrostatischen Drucks in den Bremsleiturigen, um ein
Blockieren der Rader zu verhindern, und sind normal.

353(A)-2b i



ABS - Storungssuche

UBERPRUFUNGSVERFAHREN NR.Z

Wenn der Zindschiiissel auf EIN Steht (Motor abgestellt), Wah - ,
leuchtet die ABS-Warnleuchte nicht auf ahrscheinliche Ursachen

[KOMMENTAR]

Die Ursache ist wahrs_c_.hemhch eine offene Leitung im ® Durchgebrannte Birne der
Stromversorgungskreis der Leuchte, eine durchgebrannte ABS-W

Birne, eine offene Leitung zwischen der ABS-Warnleuchte ~Warnieuchte
und dem ABS-ECU, ® Fehlfunktion von Kabelbaum

und Steckverbindung

® Durchgebrannte Siczherung !

UBERPRUFUNGSVERFAHREN NR.4

Wenn der Motor startet, bleibt die Lampe erleuchtet Wahrscheinliche Ursachen
[KOMMENTAR] | ® FehHunktion des

Die Ursache ist wahrscheinlich ein KurzschluB im Kombinationszihiers
Beleuchtungsstromkreis des ABS-Warnleuchte & Fehlfunktion des ABS-ECU

& Fehlfunktion von Kabelbaum
und Steckverbindung

Nein
Sicherung Nr.10 (10A), Sicheruny ermneuern
Nr.12 (10A) Uberpriifen
Ja
Nein Ja
Kabelbaum- Bima der ABS- Bime der ABS-
Steckverbindung Warnleuchte iberprirfien Warnleuchfe emeuern
tiberpriifen {B-19G)
@ Kabelbaum- Nein
Steckverbindung
entfemen Nein
& Zindschalter: EIN Steckverbindung B- Reparieren
® |euchtet die ABS- 01,19(C)33 iberpriifen
Warnleuchte bei
Anschlu zwischen ‘ )
AnschluBklemme Nr.8 Nein
und Erde?
Ja Storungsursache wirde —— | Den Kombinationszahler
gefunden erneuern

ABS-Relais und
Kabelbaum oder
Steckverbindung
zwischen Sicherung Nr.12
und ABS-ECU iiberpriifen
und reparieren.

35(A)-27 ‘



ABS - Wartungs-und Einstellungsverfahren
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|
WARTUNGS- UND EINSTEL LUNGn-

SVERFAH REN

. PRUFUNG UND EINSTELLUNG DE$
BREMSPEDALS

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DER BREM- |
SPEDALHOHE :

PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES BREM-
SPEDALSPIELS :
PRUFUNG UND EINSTELLUNG DES ABST- -
ANDS ZWISCHEN BREMSPEDAL UND STIR-
NWAND o
UBERPRUFUNG DES BREMSFLUS-
SIGKEITSSTANDSENSORS |
FUNKTIONSPRUFUNG DES BREM-
SKRAFTVERSTARKERS
FUNKTIONSPRUFUNG DES RUCK- .
SCHLAGVENTILS |
FUNKTIONSPRUFUNG DES LCRV
UND DES LSPV

ENTLUFTEN

ENTLUFTEN DES HAUPTBREMSZYLINDERS

ENTLUFTEN DER BREMSLEITUNG
® Siehe GRUPPE 35 <BREMSE>
7. UBERPRUFUNG DES UNTERDRUCK- -
SCHALTERS DES BREMSKRAFTVER-
STARKERS <DIESEL> :
(1) Nach dem Aniassen des Motors den Durch-
gang bei angeschlossenem und abgetr-
enntem Unterdruckschlauch Uberpriifen
(2) Das Prifgerat wie in der Abbildung anschlieBer. .
Der Unterdruckschaiter funktioniert normal, wenn
® Bei angeschlossenem Unterdruckschlauch
Durchgang vorhanden ist;
& Bei abgetrenntem Unterdruckschlauch .
kein Durchgang vorhanden is. :

8. PRUFUNG UND ERNEUERUNG |
DES BREMSKLOTZES :
9. UBERPRUFUNG DER BREMS- .
SCHEIBENDICKE .
10. UBERPRUFUNG DER BREMS-
SCHEIBENSEITENSCHLAG :
11. UBERPRUFUNG DER EREMSBE-

LAGDICKE
Standardwert : 4,7 mm
Grenzwert; 1,0 mm

12 UBERPRUFUNG DES INNENDURCH-

MESSERS DER BREMSTROMMEL
Standardwert: 270 mm
Grenzwert; 272 mm

13. UBERPRUFUNG DES LEERLAUF-
MAGNETVENTILS (DIESEL) |
14. UBERPRUFUNG DER VE%F!E!!INDUNI;E
ZWISCHEN BREMSBELAG UND BRE-
MSTROMMEL
@ Siehe GRUPPE 35 <BREMSE>

9’5":”'9’!"-’




ABS - Wartungs-und Einstellungsverfahren ?

[

MESSUNG DER AUSGANGSSPAN-

Siehe Steckverbindung Nr. NUNG DES RADGEsonmmd

- | KEITSSENSORS

ECU (1) Den Abstand zwischen dem Palschuh dds

/ | Geschwindigkeitssensors und den Zahnén

7 des Rotars liberpriifen.
[, Standardwert
j . Verderrad-Geschwindigkeitssensor:
Karosserie-Kabelbaum 35{A)ABS.003 L’&;&gg%eschwin digkeitssensor:
: 0,4-0,8 mm
ECU-Seite — : 1 (2) Das Fahrzeug anheben und dig Feststmlll—
bremse [dsen.
6(5/4[3[2]1
9/8 16 175 141313117 0> (3) Die ECU-Kabelbaumsteckverbindung abtremﬁ_-
25245531551 5100[1918[17 en und an der Kabelbaumseitigen Steckvei-
Kabelbaumseite bindung messen.

{(4) Das zu messende Rad mit ca. 1-1,5 rev/sed

11213/4[5]|6]7 8(9 drehen und die Ausgangsspannung mit einerh

2 1% };‘12% ‘jﬁ ;g ;g 16 2dos Leitungsprirfer oder einem Oszilloskop messen,

GVWasB027 | AnschluBklemme Nr. :

Vorn links | Vom rechts | Hinten links | Hinten rechts

8-9 22-23 4-5 19-20

Ausgangsspannung: 120 mV oder mehr
(5) Wenn die Ausgangsspannung unter den obiger
Werten liegt, knnte der Grund felgender sein: :
® Zu groBer Abstand zwischen dem Palschuh de$
Radgeschwindigkeitssensors und dem Rotor
® Fehliunktion des Radgeschwindligksitssensars
Der Radgeschwindigkeitssensor muB also

R A T ] entweder eingestellt oder ersetzt werden.

e T el EEPITP AP N S A

]
Belm Drehen mit dbr Hahd b [

“eeeysesbeesis--t-o | PRUFUNG DER WELLENFORM MIT EIN-
~eba-deoioo| EM OSZILLOSKOP

[ Die folgende Methode ist zur Beobachtung der

===~ | Wellenform der Ausgangsspannung jedes Rad-

geschwindigkeitssensors mit einem Oszilloskop

anzuwenden.

Den Motor anlassen und die Rader drehen, wobe
) ! | entweder der 1. Gang (Fahrzeuge mit Hand-

- __f' -—1_._1..| schaltgetriebe) oder D-Bereich (Fahrzeuge mit
: [' Automatikgetriebe) und 4H (UbPrtragungj

ng (Hands&'hartgetnebé) oder | eingelegt werden.

kgetriebe) und 4H (Uberl:ragung) HINWEIS

o 1 1. Vor dem Einsatz des Oszilloskops den And

: \ schiuB von Radgeschwindigkeitssensor-

I
1__‘

'

ll

Lo -
1

3

1

Jom ——

1

i

) 1
__,._'_ ,_I
1

1

'

A N
1
H
1
———f -

1
1
i
1

l-*—-r——‘-|
) '

!
—_————

'

i

o
3
§
-
=
3.

—t‘—_"

T—=

Kabelbaum und Steckverbindung iiberpriifen,
2. Die Wellenformmessungen kénnen auch
durchgefilthrt werden, wenn das Fahrzeug
tatsachlich in Bewegung ist.
-~-| 3. Die Ausgangsspannung ist gering, wenn|
die Raddrehzahl niedrig ist, und demen-
tsprechend hoch, wenn die Raiddreh- zahll
hoch ist. ;
35(A)-31
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mul_.ﬂ:

] m

O
Polsc‘huh | %ABS.O‘&
—] | ©°
| E—:-S
-
»
35ABS.020
(1)
(2)
O
35ABS.02! (1)
_ ’ — (2)
D
O
35ABS.022

UBERPRUFUNG DES RA!:IGESGI-L-|
WINDIGKEITSSENSORS .

AUSBAU DES VORDERRADGI"S(.HWINDII.:«
KEITSSENSORS/HINTERRADGESCHWINDI|
GKEITSSENSORS

VORSICHT

Der Polschuh an der Spltze d|=s Gesch-i
windigkeitssensors und die gezalhnte Kanlm
des Rotors missen mit Vorsicht behandelt|
werden, da sie leicht beschidit wercle'nl
kdnnen,

UBERPRUFUNG DES WIDERSTANDS ZWI-.
SCHEN DEN ANSCHLUSSKLEMMEN DES!
RADGESCHWINDIGKEITSSEN! :OHS
HINWEIS ;
Der Polschuh kann aufgrund des in den
Geschwindigkeitssensor eingebauten
Magneten magnetisiert werden, weshalb
metallische Fremdstoffe Ieicht an ihm
haften. Zusatzlich ist es mbglich, daB der
Polschuh nicht funktionizrt und die
Raddrehzahl nicht richtig wahrnimmt,
wehn er beschadigt ist.

Den Widerstand zwischen den Anschiuf-
klemmen des Geschwindigkeitssensors
messen. '

Standardwert : Vorn und hinten (550-1650 )
Wenn der innenwiderstand des Geschwindigkeits-
sensors nicht dem Standardwert efitspricht ist
dieser durch einen neuen zu ersetzen,

Das Geschwindigksitssensorkabel auf Bruch,
Beschadigung oder Abschaltung iiberprifen
und durch ein neues ersetzen, wenn ein
Problem gefunden werden sollte.

HINWEIS

Bei der Uberprifung auf Kabelbeschs-
digungen den Kabelklemmenieil vom Geh- |
ause entfernen und in der Nahe der Klemme | |
am Kabel ziehen, um zu Uberprisfen, ob elme i
zeitweilige Abschaltung stattfindet. -
PRUFUNG DER GESCHWINDFGKII'ITSSENu
SORISOLIERWERTS ‘
Alle Anschliisse vom Geschwindigkeitssensor |
abtrennen und dann den Widerstand zwischen i
AnschluBklemme (1) und @) und dern Gehause
des Geschwindigkeitssensors messen.
Standardwert : 100 kQ :

Wenn der Geschwindigkeitssersotisolierwert ;
auBerhalb des Standardwertbereichs liegt, :
den Geschwindigkeitssensor durch einen
neuen ersetzen.

GEZAHNTER ROTOR

Uberprufen, ob die Rotorzahne abgebrochen
oder verformt sind, und solite dies der Fall
sein, den Rotor ermneuern. ;

35(A)-33
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W Beispiel ‘ i

Wenn der mit dem Spezmlwerkzeug gernes-
sene Wert “A” 28,2 mm betragt, so ist die 0,4
mm Beilagscheibe zu verwenden, damit dre
Abmessung “A” dem Standardwert (28,6 0,2
mm) entspricht.

Beilag-
scheibe

m UBERPRUFUNG DES ABS-RELAIS
Das ABS-Leistungsrelais aus dern Relais- urid
f Sicherungskasten entfernen.

AnschiuBklemme Nr.
2 t 4 3

Batteriespannun |
Kein Durchgang o —0 I

i

o~ 0 |

Durchgang ‘
GVW35B-028 4300 SO (= I
|

|

HINWEIS
(1) O—CO : Durchgang zwischen den Ansch!L-
uBklemmen

(2) &----© : Durchgang zwischen cen Anschll-
uBklemmen wenn unter Batterle,-
spannung




