ABS - Spezifikationen
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SPEZIFIKATIONEN

1. ALLGEMEINE SPEZIFIKATIONEN

Gegenstand Spezifikationen
Hauptbremszylinder
Typ Tandem-Hauptzylinder
Iinnendurchmesser mm | 23,8 :
Bremskraftverstarker | \ ;
Typ ' 9” Bremskraftverstarker o

8” + 9” Tandem-Bremskraftverstarker
Wirksamer Durchmesser des |

Arbeitssylinders mm
" 230
8"+ 9 , 2054230
Verstarkungsverhiltnis [Bremspedaltretkraft)
9 .
Kurzer Radstand 4,5:1
Langer Radstand 5,511
8" +9" 5,6:1
Vorderradbremse
Typ Scheibenbremse mit innenbelitfteter Bremsscheibe
Scheiben-Auendurchmesser mm | 277 |
Scheibendicke mm | 22
Bremsklotzdicke mm | 11
Zylinderinnendurchmesser mm | 57,2
Nachstellung Automatisch
Hinterradbremse
Typ Simplex-Trommelbremse
Trommel-Innehdurchmesser mm 270
Belagdicke mm | 4,7
Zylinderinnendurchmesser mm 22,23
Nachstellung ' Automatisch
ABS
Rotorzahne
Vorderradseite 54
Hinterradseite 54
Geschwindigkeitssensor Magnetspule
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ABS -

Spezifikationen

3. SCHMIERMITTEL

Gegenstand Vorgeschriebene Schmiermitte Menge
Bremsfliissigkeit DOT3 (SAE J1703) entsprechend Nach Bedarf
Staubschutzfaltenbalgnut im Schmierfett aus dem Reparatursatz (orange} | Nach Bedarf
Bremssattel
Bertihrungsflachen der Bremsbacken | Bremsschmierfett SAE J310, NLG1 Nr.| Kleine Menge:
und Grundplatte ’ ,
Hintemradbremskolben und Radzylinder Schmierfett aus dem Reparatursatz (orarge) | Nach Bedarf
Rotierender Teil des Bremsschmierfett SAE J310, NLG1 Nr.| Kleine Menge
Bremsbackenstellers

4. DICHTUNGSMASSEN UND KLEBSTOFFE
Gegenstand Voigeschriebene Dichtungsmassen und Klebstoffe Menge
Gewindeteil des AnschluBstiicks | 3M ART Teil Nr. 8659, 8661 oder Aquivalent | Nach Bedar
Niederhaltestift der Bremsbacke | 3M ART Teil Nr. 8634 oder Aquivalent Nach Bedar
Hinterer Radzylinder 3M ART Teil Nr. 8634 oder Aquivalent Nach Bedari
5. SPEZIALWERKZEUGE
Werkzeug Bezeichnung Verwendung
MUT Uberprisfung des ABS
(Vielzweckprifgerat)
ROM PAKET Uberpritfung des ABS

@

35{A)ARS.028
I MeBuhr und Priifer Messung cles Abstands;
zwischen Hinterrad-
Ao Geschwindigkeitssensor
; und dem Rotor
I
35(AJABS.034
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ABS - Storungssuche

Symptom

Wabhrscheinliche Ursache

Abhilfe

Fortsetzung

Scheibenbremse - lockere
Befestigungsschraube

Festziehen -

Abgenutzte, beschiadigte oder trockene
Radlager

Schmieren oder ernsuern:

Einstellen

Gerausch ohne
Betatigung der
Bremsen

Verbogene oder verzogene Grundplatte,
was eine stdrend: Beeinflussung mit der
Trommel verursacht

Falsche Einsiellung von Bremspedal oder
StoRelstange
Quietschendes Emeuern

Nicht ordnungsgeimafle Bearbeitung der
Trommel, was eine stdrende Beeinflussung
mit Grundplatte ocler Bremsbacke verursacht

Trommel erneuern

Rostige oder blockierte Scheibenbremsen

Schmieren oder ernauern

Abgenutzte, beschadigte oder
unzureichend geschmierte Radlager

Schmieren oder erneuern

Bremskraftverstarker, Hauptbremszylinder

oder Radzylinder

Trommelbremsen - lockere, beschadigte Erneuemn

- oder falsche Baclenriickholfeder
Lockere oder zusitzliche Teile in den Bremsen Festziehen
Falsche Positionierung des Belags im Sattel Korrigisren
Falscher Einbkau von Stutzbefestigung und Korrigieren
Sattel _
Schlechte Riickfiihrung von Erneuern

Falsche Einstellung von Bremspedal oder
StoBelstange des Bremskraftverstarkers

Nachstallen

Bei Betatigung der
Bremsen schert
das Fahrzeug nach
einer Seite aus

oder -belag

" Schmierfett oder I auf Bremsklotz- oder Erneuern
Bremshelag-Obetflache
Unzureichender Kontakt von Bremsklotz Korrigieren

Fehlfunktion der zutomatischen Bremsen-
Nachstellung

Nachstallen

Rundlauffehler oder ungleichméﬂiger
VerschleiB der Tromme!

Wie erforderlich
reparieren oder erneuern

Unzureichende
Bremsleistung

Zu niedriger Eremsflissigkeitsstand oder
Verunreinigung der Bremsflussigkeit

Auffillen oder
auswechseln

Luft in der Bremsziniage

Das System entliften

Uberhitzung der Bremsscheibe aufgrund von | Korrigieren!
Schleifen des Bremskiotzes oder des -belags |
Schmierfett oder 0| auf Bremsklotzoberflache | Erneuern
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ABS - Stérungssuche
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STORUNGSSUCHE

1. FLUSSDIAGRAMM ZUR STORUNGSSUCHE

Die: Stdrung Uberpriifen

T-itt wieder auf Tritt nicht wieder auf

Den Diagnose-Codea ablesen Den Diagnose-Code ablesen

Stisrungscode-Ausgabe l Stérungscode-Ausgab: | Nomnalcode-Ausgabe

Die Diagnose lbschen

Normalcode-
Ausgabe oder Die Storung nochmals
MUT-Zugriff ist i:lberpri']fen
nicht maglich
- Normalcode-Ausgabe
Den Jiagnose-Code ablesen f—————
Stdrungscode-Ausgabe
Siehe die Tabelle zur Siehe die Diagnose-Code- . . .
Storungssuche Tabelle Einmalige Storung

2, VORSICHTSHINWEISE ZUR STORUNGSSUCHE

Bei mit ABS ausgestatteten Modellen kdnnen sich von Zeit zu Zeit eine oder mehrere der
folgenden Erscheinungen zeigen, jedoch ist keine davon abnormal.

(1) Ein pulsierendes Gefihl im Bremspedal, oder die Vibration der Karosserie oder des
Lenkrads, wenn das ABS-Systemn durch plbtzliches Bremsen oder durch Bremsen auf einer
schlitpfrigen StraBenoberflache aldiviert wird. Tatsachlich ist diese Erscheinung ein
Anzeichen dafiir, daB das Antiblockiersystem ordnungsgemaf funktioniert.

(2) Unter Verwendung des FluBdiagramms die Aufieuchtsequenz der AB&-Warnieuchte
Uberprifen. Die Diagnose-Codeas ablesen und die Bedingungen des Bremsverfahrens
uberprifen.

(3} Die Prufungen anhand der in der ‘Abhiife’-Spalte aufgefuhrten Priflisie durchfithren. In
jeder Prifliste gibt es eine [Erklarunig] und [Hinweise]. Auf diese ist bei der Stérungssuche
Bezug zu nehmen.
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ABS - Stérungssuche

mmﬂm-

Beispiel 1: Storungscode C1121, c2211

Beispiel 2: Wenn keine diagnostischan Storungscodes angezeigt werden

MASSEINHEIT : SEKUNDE
Hoch

L-Linie
Niedrig -

Beispiel 1 a8

S 1 1

Beispiel 2

EIN

Warnleuchte

Aus

GVW35E-002

VORSICHT

(1) Die diagnostischen Stérungscodes von
Hi-Scan, Super Pad oder die Blinkcodes
der Leuchte weisen keine Storungen im
hydraulischen System zus, sondern
weisen auf Probleme in der elekirischen
Anlage des ABS hin.

(2) Die Betriebszeit des Leuchtenblinkcode
ist so kurz wie moglich. Die: Erdung sofort
nach AbschluB des Verfahrens abtrennen.
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ABS - Stérungssuche
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GEGENSTAND STORUNGSCODE URSACHEN
Radgesch- 01209‘J'| 3 'Lr —‘ |' ” | ‘ | | ’ I | “ | | ‘ | | Offener Strothkreis oder
windigkeits- - Erdschlufi{GIND)
sensor hinten GYW35B-014
rechis c1210 .
i Gerissener Sensor,
- Fremdmaterialeinschluf
. GVW3sE-015
c121 I'I—J'I— . :
_JI___I IJ|__ Fehlerhafte Luftkappe
GVYW35B-016

e I AL

G-Sensor Fehlerhafter G-Sensor
GVW3B-017
C1275 ] | “ | | | l” I | ‘ M || H | || I l Offener Stromkreis oder
Erdschiuf} im G-
GVYWIsR018 SenSOf(GNDJI
C1604 ] 1 "} ‘ :
ECU JL ECU und Ventil fehlerhaft
GVW3aB-019
c2112 i ] 1 . . .
Ventiirelals : ‘ Ventilrelais, Sicherung
entliiretals - T fehlerhaft
GVW35B-020
c402 11T [ o
Pumpe, 1 e Pumpe, Motoer, Sicherung
Motor GVWISB-021 fehlerhaft
Zweira;ll-‘ C1521 || H”“H ” ”H ” Fehlerhafter Zweirad-
Allradantrieb- /Allradantrietischalter
schalter ' GVWASR-02?
. G1506 i
Fehlerhafter Motorleerlauf
Motorleerlauf R
{Diesel)
GVW35B-023
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ABS - Stérungssuche
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ABS - Stérungssuche

. -
ANSCHLUBKLEMME NR| GEGENSTAND ZUSTAND h-IOH‘IVIALWEF!T
7(K) Wenn Angeschlossen | Kommunikation mit
Selbstdiagnose | Zindschalter dem Scanner
-Leitung AUS ist, ist Hi- em e
14L) Scan, Super Pad | yient angeschiossen
13(GS) Zundschalter EIN 2,5 V{auf einer Ehene des Fahrzeugs}
G-Sensor
15(GSG) Zindschalter AUS ov
Allradantrieb- | Zindschalt | Wahlhebel Zweiradantrieb | 1,2 V oder weniger
12
schalter er EIN Wahlhebel Allradantrieb | Systemspannung
WARTUNGSDATEN
Die folgenden Punkte kdnnen mit dem Fi-Scan, Super Pad am ABS-ECU abgelesen werden
Gegenstand Zu prifender Gegenstand MaBeinteit
OA Batteriespannung: v
OE Radgeschwindigkeaitssensor vorn links Km/h

Radgeschwindigkeitss.ensor vorn rechts

Radgeschwindigkeitssensor hinten rechts

Radgeschwindigkf'eitss‘ensor hinten links

10 G-Sensor G

1E Warnleuchte 'EIN oder AUS'
1F Bremsschalter ‘EIN oder ALIS
21 Zweirad-/Allradanirieb EIN oder ALIS
22 Motor und Ventilrelais EIN oder ALIS
23 Motor EIN oder AUS'
26 Magnetventil vorn links: (Ein) _ EIN odér AUS

Magnetventil vorn rechts (Ein)

Magnetventil hinten (Ein)

Magnetventil vorn links {Aus)

Magnetventil vorn rechts (Aus)

Magnetventii hinten {Auis)
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ABS - Stérungssuche

Code C1200, C1203, C1206, C12094
Im Radgeschwindigkeitssensor-Schaltkreis liegt eine
offene Léitung oder ein ErdschluB vor

Wahrsc

heinliche Ursachen

[KOMMENTAR]

Der ABS-ECU Storungscode wird angazeigt, wenn im
Radgeschwindigkeitssensor-Schaltkreis eine offene
Leitung oder ein Kurzschlu vorliegt

@ Fehlfunktion des

Radgesc

o8 Fehlfunktion von Kabelbaum und

Steckver

@ Fehlfunktion dies ABS-ECU

hwindigkeitssensors

bindung

Nein

Nein

Reparieren

¥

Nein .
Uberpriifung des Einbaus des Reparieren
Radgeschwindigkeitssensors
Ja
Die Kabelbaumsteckverbindung Nein
des ABS-ECU entfernenund | "~ ! Steckverbindung A-24, A-
den Widerstand des Geschwin- 29, C-16, C-29, C-01(E)
digkeitssensors messen, uind B-33 tiberprufen.
Widerstand zwischen den )
ABS-ECU-Kabelbauman-
schluBklemmen Nr.1-2 und Ja
Nr.19-20, 5-6 und 22-23
OK : 550-1650 Q
Die 3tdrungsursache
i wird gefunden
Ja
|
! AuSae ' na d Nein
usgangsspannting des Radgleschwindigkeitssen
‘ Radgeschwindigkeits- sor iiberpriifen
| sensors ilberpriifen
| Ja

Ja

Nein

Die ABS-ECU-Stackverb-
indung (B-44) Uberprirfen

Ja

Die Storungsursache finden

Ja

Das ABS-ECU emeuern

f‘

Den Kabelbaum zwischen
dem N
Radgeschviindigkeits-
sensaor und dem ABS-ECL
uberprirfen und reparieren

Nein

Den Radgeschwindigkeits-
sensor erngaqern

Nein

Rotor tiberprirfen

Den Rotor erneuern

Ja

Radlager iiberprifen
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ABS - Storungssuche

Code C1202, C1205, C1208, C1211

Keine Ausgangsspannung des Radgeschwindigkeitssensors Wahrscheinliche Ursachen

L

[KOMMENTAR] ® Fehlfunktion des

Fehlfunktion der Luftkappe Radgeschwindigkeitssensors

@ Einbau des F!adges{%windigkeits—
sensors ist nicht ordnungsgeman

# Fehlfunktion des Roiors

® Fehlfunktion vor Kabelbaum und
Steckverbindung

® Fehlfunktion des ABS-ECU

- N+ain
Uberprifung des Einbaus des o }
Radgeschwindigkeitssensors Reparieren
Ja
Nrzin
Lange zwischen ——— Reparieren
Radgeschwindigkeitssensor
rnessen
OK:  vom 1,0~1,6 mm
hinten 0,4-0,8 mm
Jda
Kabelbaum-Steckverbindung A- Nein

24, A-28, C-16, C-29, C-01(E) und ~~ Reparieren
B-33 Diberpriifen

Ja

Das ABS-ECU erneuern
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ABS Storungssuche

ml%

Code C1604 . S

ABS-ECU (einschlieBlich Magnetventil, Wahrscheinliche Ursachen
[KOMMENTAR] ® Fehlfunktion von Kabelbaum und
Storung des ABS-ECL- Schaltkrelses cder im Steckverbindung |
Magnetventil-Schaltkreis liegt einei offene Leitung oder j@ Fehlfunktion der Hyijraulikeinheit
ein KurzschluB vor : ® Fehlfunktion des ABS-ECU

Code C2112

Im Ventilrelais-Schaltkrais liegt eine offena Leitung Wahrscheinliche Ursachen
oder ein Kurzschiu} vor (einschiieBlich Sicherung) E

[KOMMENTAR] ® Fehlfunktion des Ventilrelais

Den Zundschalter auf EIN stellen und das ABS-ECU ® Fehlfunktion von Kabelbaum und
schaltet das Ventilrelais EIN und AUS. Zur ersten Steckverbindung

Kontrolle das Ventilrelais Uberprifan. # Fehlfunktion des ARS-ECU

® Fehlfunktion der Hydraulikeinheit

ABS-ECU Steckverbindung (B-44)

ilberpriffen

® ABS-ECU Steckverbindung
entfernen und Spannung & Kabelbaum zwischen ABS-ECU
iiberprisfen Nein und Haupt-Schmelzsicherung

® Zimndschliussel: EIN . reparieren

® Die Spannung zwischen ¢ Hauptschmelzsicherung
Steckverbindungs- tberpriifen (60A)
Anschluiklemme Nr.9 und

Karosserieerdung rmessen
OK: Batteriespannung

Ja
Kabelbaum-Steckverbindung _T"_n__ Reparieren
-|Uberpriifen (B-44)
Ja
Nein
Storungsursache wird gefunden ———— ABS-ECU erneuern

__—
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ABS - Storungssuche

Code C1521

Allrad-/Zweiradantriebsschalter

Wahrscheinliche Ursachen

[KOMMENTAR]

Leitung vorliegt.

Dieser Stbrungscode wird angezeigt, wenn im
Schaltkreis des Allradantriebschalters eine offene

® Fehlfunktion von Kfabelbaum :
und Steckverbmdun:g

& Fehlfunktion des Allrad-
fZweiradantriebsschalters

& Fehlfunktion des ARS-ECU

Leuchtet die Allradantrieb-
leuchte auf?

Ja

i Die Spannung an der ABS-

. ® 2iindschalter auf EIN

ECL! Steckverbindung (B-

44) massen

® Siteckverbindung
entfernen und am
Kabelbaum messen

Ja

Stérungsursaihe wird gefiunden

Ja

ABS-EGl emeuem

stellen

- @ \Wahlhebel auf 4L oder

., 4H i

-® Cie Spannung zwischen !
AnschluBklemme !
Nr.12(B-44) und |
Karosserieerdung 1
messen

OK: Batteriespannung

Nein

Nein

Kebelbaum tiberprisfen
und reparieren

Symptom Ursachen Abhilfe

Reparieren

Lampe leuchtet nicht, wenn
Wahlhebel auf 4H, 4L, Allradantrieb
steht

@ |"ehlfunktion von Kabelbaum
iwischen Allradantriebsleuchte und

. ABS-ECU

® [ehlfunktion des 4H,4L-Schalters

@ Fehlfunktion der Allradantrisbsleuchte

Ermneuern
Erneuern

-—-—'——u——-—-—__...________._______._,,,__._____“__.____
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ABS - Storungssuche

7. PRUFUNGSVERFAHREN Z1) DEN STORUNGSSYMPTOMEN
UBERPRUFUNGSVERFAHREN NR.1

Kommunikation mit dem Scanner ist nicht mcglich (gesamtes System) Wahrscheinliche Ursachen

[KOMMENTAR] ® Fehifunktion der/Selbstdiagnose-
Die Ursache ist wahrscheinlich ein Defekt in der Steckverbindung
Stromversorgung der Diagnoseleitung ® Fehlfunktion im Kabelbaurn

UBERPRUFUNGSVERFAHREN MR.2

Kommunikation mit dem Scanner ist nicht moglich

(Nur ABS) Wahrscheinli¢he Ursachen
[KOMMENTAR] ® Durchgebrannte Sicheriung
Die Ursache ist wahrscheinlich eine ofiene Leitung in der | @ Fehlfunktion ven Kabelbaum,
ABS-ECU Stromleitung oder im Diagnase- Steckverbindung
Ausgangsstromkreis _ © Fehlfunktion des ABS-ECL
Den Durchgang zwischen dsr -
Diagnose-Steckverbindung und der Nei Nein
ABS-ECU-Steckverbindung liberprifen | —— | Kabelbaum-Steckverbindung iberprirfen - Reparieren
& Kabelbaum-Steckverbindung : l Ja
entfernen ) . ‘
OK: Durchgang Storungsursache wird gefunden
ABS-ECU  Diagnose-Steckverbindung .
(B-44) (B-04) | Nein
14 10
7 4 ‘ Kabelbaum zwischen ABS-ECU-
— _ Steckverbindung und Diagnose-
_ l Ja _ Steckverbindung Uberpritfen und
ABS-ECU-Steckverbindung reparieren.
' ' tiberprifen (B-44) _
e S
Dberprifen — {Kabelbaum-Steckverbindung iiberpriifen f—— Reparieren
® Die Spannung zwischen - J Ja
Steckverbindungs- . . , : .
. AnschluBklemme Nr.4 und der Storungsursache wird gefunden I
Karosserieerdung. : [ Nel
ein
l Ja
aum zwischen der Sicher
ABS-ECU-Steckverbindung ;:%l:\e):‘lge: -He:i:;_ & cheng
L:big’sm;gﬂ_(sigﬁe roindung Sicherungskastens und dem ABS-
entfernen und die Spannung ECU tberpriifen und reparieren.
iiberprifen Nein
® Die Spannung zwischen +——— Reparieren
Steckverbindungs-
AnschluBklemme Nr.8,24 und
der Karosserieerdung.
J Ja .
Nein )
ABS-ECU-Steckverbindung iiberprifen -——— Reparieren
I da
Nein
Storungsursache wird gefunden |——— ABS-ECU emeuern

— . : — e e e e e
35(A)-26



ABS - Storungssuche

PRUFUNGSVERFAHREN NR.5

Bremsfunktion ist abnormal

Wahrscheinliche Ursachen

[KOMMENTAR]

Dies ist unterschiedlich je nach Fahrbedingungen und
Zustand der StraBenoberflache, weshalb die
Problemdiagnose schwierig ist. Wenn jedoch ein normaler
diagnostischer Stdrungscode angezeigt wird, so ist die
folgende Prifung durchzufithren.

® Fehifunktion des
RadgeschwindigkeitSSensors

@ Fehlfunktion des Rotors

& Fehlfunktion des Radlagers

® Fehifunktion deis ABS-ECL

Einbau des Radge-
schwindigkeitssensors
itberprifen

lJa

Ausgangsspannung des
Radgeschwindigkeits-
sensors Uberprifen

| va

Das HU tberpriifen.

m

Nein

Nein

‘Regarieren

Den '3aschwindigkeitssensor
ubenrifen.

lJa

Din Rotor iiberprifen
l Ja

Das Radlager itberpriifen
(Siehe GRUPPE 26,27)

l Nein

Kahelbaum-
Steckverbindung A-29, A-
24, 3-29, C-16 tiberpriifen.

| Ja

Stdrungsursache wird gefunden

l Nein

ABS -ECU-Kabelbaum-
Steckverbindung (B-44)
tberprifen

¢ Dii ABS-ECU-Steckverhindung
en:femen und den Widarstand
Ubarpriifen,

& Widerstand zwischen den
Ar schluBkiemmen Nr.1-2,
Nr.19-20, Nr.5-6, Nr.22-23
der ECU-Steckverbindung

OK: £50-1650 £

{Bei der Uberpriifung des

Widerstands den

Kabelbaumdraht des

Sensors riittein).

Ja

Die ABS-ECU-seltige
Stechverbindung B-44
iiberprufen.

[

Stoningsursache wird gefunden

Nein

Nain

Nein

-

Nein

Nein

-

Nein

Nein

Pen Radguschwindigkeits-
Sensor emayemn

Den Rotor erneuemn

Reparieren

Reparieren

|
Hepariererg

Reparieren

|£as ABS-ECU emeuern
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ABS - Wartungs-und Einstellungsverfahrei
- " BREMSPEDAL

~ AUSBAU UND EINBAU
- PRUFUNG

HAUPTBREMSZYLINDER UND BRIE-

MSKRAFTVERSTARKER
AUSBAU UND EINBAU
ARBE!TEN BEIM EINBAL ‘
ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAL DES
HAUPTBREMSZYLINDERS
ARBEITEN BEl DER ZERLEGUNG

VORDERRAD-SCHEIBENBREMSE
AUSBAU UND EINBAU
ARBEITEN BEIM EINBAU
UBERPRUFUNG
ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
ARBEITEN BE| DER ZERLEGUNG
ARBEITEN BEIM ZUSAMMENBAU
PRUFUNG

HINTERRAD-TROMMELBREMSE
AUSBAU UND EINBAU

ARBEITEN BEIM AUSBAU

ARBEITEN BEIM EINBAU

RADZYLINDER DER HINTERRAD-
TROMMELBREMSE

AUSBAU UND EINBAU

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU

ARBEITEN BE| DER ZERLEGUNG

PRUFUNG

e Siehe GRUPPE 35 <BREMSE>

—e o
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ABS - Wartungs-und Einstellungsverfahren

O PUNKTE BEI DER WELLENFORMMESSUNG -
Symptom ' Wahrsoheiniich Ursachen | " Abhitfe.
Zu kleiner oder kein . | Fehifunktion des Sensor erneuern
| Wellenausschlag | Hadgeschwindigkeitssensors ‘
' ‘ Falscher Abstand zwischen Abstand einstelien

Polschuh und Rotor
Wellenausschiag fluktuiert sehr | Achsnabe auBermittig oder starker | Nabé erneuern
stark (dies ist kein Problem, | Seitenschlag
wenn der Minimalausschlag
120 mV oder meht betragt).

Gestdrte Wellenform | Cffene Leitung im Sensor Sensobr erneuem
| - | Cffene Leitung im Kabelbaum Kabelxaum berichtigen
Falsche Befestigung des Richtig anbringen
| Radgeschwindigkeitssensors _
Rotor mit fehlenden oder Ritor erneuern

baschadigten Zahnen

HINWEIS

‘Das Radgeschwindigkeitssensorkakel bewegt sich abhéngig von Beweguiigen der Vorder-
oder Hinterradaufhéngung. Es ist deshalb wahrscheinlich, daB nur beim Fahren auf unebenen
StraBen eine offene Leitung vorliegt und daB der Sensor auf gewohnlichen StraBen nomal
funktioniert. Es wird deshalb empfohlen, die Wellenform der Sensorausgangspannung auch
unter besonderen Bedingungen, wie dem Fahren auf unebenen StraBen, zu beobachten,

PRUFUNG DER HYDRAULIKEINHEIT

(ABS)
“"VORSICHT
Vor AnschluB oder Abtrennen des Vielzweck-
priffgerats (MUT) den Zundschalter in die
“AUS” Stellung bringen.
(1} Das Fahrzeug aufbocken und an den vor-
geschriebenen Stellen mit Bdcken stitzen.

. : (2) Die Feststellbremse freigeben und die

N Widerstandskraft (Widerstandsdrehkrafi)

7 jedes Rads nach Gefuhi bestirnmen. _

‘@=a. | (8) Den Zindschalter auf ‘AUS’ stelien und den

?“ MUT durch die Dlagnosebuchse wie qezelgt
einstellen.

(4) Uberprifen, daB sich Schalthebel oder
Wahilhebel in leerlaufstellung befinden, und
dann den Motor anlassen.

| - HiNwEIS

sspaBs.ots| 1.7 Die ABS-Warnleuchte leuchtet auf und

o stellt sich auf MUT-Modus. :

2.. Wahrend das ABS im Failsafe-Modus
ist, kann der MUT—Slelld;Iledtest nicht
durchgefiihrt werden.

(6} Den MUT laufen lassen, urn das Steliglied fiir
zwei Sekunden zu z’wingen wirksam zu sein.

(8) Den MUT drehen, um cas Stellglied zu
zwingen, die Bremskraft zu betatigen, wenn
das Bremspedal getreten wird. Die

Veranderung sollte wie in der folgenden

Abbildung gezeigt aussehen.
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VORDERRBRADGESCHWINDIGKEITSSENSOR
VORSICHT

Der Polschuh an der Spitze des Gesch-
windigkeitssensors und die gezahnte
Kante des Rotors milssen mit Vorsicht
behandelt werden, da sie leicht bhesch-
adigt werden kdnnen. :

Eine Dickeniehre in den‘Raiim zwischen dem
Polschuh des Geschwindigkeitssensors und
der Zahnoberflache des Rotors einfihren und
dann den Geschwindigkeitssensor in der
Stellung festziehen, in der der Abstand dem
Richtwert entspricht.

Standardwert : 1,0-1,6 mm

HINTERRADGESCHWINDICGKEITSSENSOR
VORSICHT

Der Polschuh an der Spitze des Giesch-
windigkeitssensors und die gezahnte
Kante des Rotors miissen mit Vorsicht
behandelt werden, da sie leicht hbesch-
aAdigt werden konnen.

(1} Das Spezialwerkzeug mit dem 29 mm-

(2)

3)

Tiefenpriifer auf den Nullpunikt einstellen.

Den Radgeschwindigkeitsgensor entfernen
und dann das Spezialwerkzeug in die Offnung
einsetzen.

VORSICHT _
Den Polschuh und die $tandardoberflache
reinigen.

Die Abmessung “A” durch langsames Drehen
des Hinterrades messen.

Standardwert “A” : 28,4-28,8 mm
Eine Unterlegscheibe auswihlen, so daB die
Abmessung “A” dem Standardwert entspri-

cht.

Beilagscheiben : 0,3 mm, 0,4 mm, 0,5 mm
Standardwert : 0,4-0,8 mm

Lo ]

.l“'ll-—
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UBERPRUFUNG DER AUSGANGSSPANNUNG DES G-SENSDRS

Spannung (V)

4,0
3,50
3,25

2,5

1,75

i/ o

T -90  -48,5 0 +48,6 490  Winkel bei A
-14,7 9.8 ~7,38 0 +7,38 +9,8 +14,7 {m/s9)
1; Eingang
2 : Ausgang G-Sensor Ausgangsdiagramm
3: Erde
GVW35B-029
HINWEIS

G-Sensor in Pfeiflrichtung zusammenbauen

VORSICHT
Den G-Sensor nicht fallenlassen oder ihn
StoBen aussetzen.

(1) EIn Voltmesser an AnschluBSklemmen 4 und 2
des G-Sensor-Kabelbaums anschlieBen,

— (2) Den Zihndschalter auf EIN stellen, das
Fahrzeug auf einer ebenen Fliche abstellen
und dann die Ausgangsparnnung des G-
Sensors messen.

Standardwert : 2,5 V

(3) Den G-Sensor in Pfeilrichtung drehen und die
Ausgangsspannung zwischen AnschiuBklemme
1 und 2 messen,

Standardwert: 3,5V

GVWASB-030 {4) Liegt die Ausgangsspannung des G-Sensors

auBerhalb des Standardwertbereichs,

kénnten die Grlinde folgende sein:

® Fehifunktion des G-Sensors

® Beschadigter oder kurzgeschlossener
Kabelbaum zwischen G-Sensor und ABS-
ECU

@ Auf falschen Einbau Giberpriifen und den
G-8ensor einstelien oder erneuern.

1Y

S
s
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